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LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIAY LOS
BORRADOS DE LA MEMORIA EN LA CIUDAD DE
MEXICO: UNA ENTREVISTA EN MOVIMIENTO
CON GUILLERMO GUAJARDO

Railway infrastructure and memory erasure in
Mexico City: A walking interview with Guillermo
Guajardo

Reynaldo DE LOS REYES PATINO
Université de Genéve

El ferrocarril ha sido uno de los grandes protagonistas de las socieda-
des modernas. Su imagen evoca el desplazamiento, la velocidad, la inte-
gracion de espacios distantes. Pero al mismo tiempo, el ferrocarril —en
cuanto tecnologia— necesita de una infraestructura que se arraiga al suelo,
se sedimenta, y si no se le comprende adecuadamente, se le pueden atri-
buir efectos muy disimiles como integrar espacios o bien provocar segre-
gaciones. Este ha sido el caso de la Ciudad de México, donde politicos y
planeadores urbanos propiciaron borrar la memoria del ferrocarril para la
ciudad y sus habitantes. Afortunadamente, ese borrado no ha sido total.
AuUn quedan huellas de ese pasado, y el profesor Guillermo Guajardo, un
experto en la materia, nos ayudara a encontrar estas historias buscando
Sus rastros en la ciudad.
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MEMORIAS BORRADAS

Nos vimos en una nublada mafana de agosto de 2023. El punto de
partida fue la Plaza de las Tres Culturas, famosa por haber sido el esce-
nario de la represion estudiantil del dos de octubre de 1968. La plaza lleva
ese nombre por ser un lugar donde confluyen ruinas de la cultura prehis-
panica, un templo de la colonizacion espafiola, y los complejos habitacio-
nales del México moderno. Pero Guillermo tiene otra idea: esta no deberia
ser la plaza de las tres culturas, sino de las cuatro. La cuarta cultura, la de
los obreros, la industria y los ferrocarriles, ha sido negada y practicamente
borrada del espacio, tal como nos lo comprueba mostrando una fotogra-
fia de inicios de la década de 1950 donde se aprecia un enorme conjunto
de vias férreas, almacenes y ferrocarriles, todos hoy desaparecidos.

Reynaldo de los Reyes (RR): ;Qué pasé con el espacio obrero y ferro-
viario que ocupaba esta zona?

Guillermo Guajardo (GG): Se borrd todo, es decir, se levantaron las
vias, se demolieron los almacenes, se desarmaron todas las instalacio-
nes. Y sobre esto se instalo el proyecto del conjunto habitacional de Tla-
telolco. En ese sentido, en términos estrictamente histéricos aqui hay
cuatro culturas en este suelo, pero hay una cultura negada, que seria la
cultura ferroviaria, cuyo ultimo destello fue la huelga de los ferrocarrile-
ros de 1958-59. El retiro si bien venia desde la década de 1940, se com-
pletd poco mas de diez afos después. De aqui se retiraron de manera
forzada un proletariado y la tecnologia; de esa tecnologia y de ese proleta-
riado no quedo nada. Aqui habia una concentracion obrera fluctuante que
pudo llegar a ser de cinco mil personas o0 mas, no sélo ferroviaria, sino
industrial, ya que habia una fundicién importante, asi como una diversi-
dad de talleres y de otras instalaciones como depositos de petréleo. En
ese sentido la huelga fue la despedida de un proletariado en esta area
y dio paso a la relocalizacion de instalaciones y a la expulsiéon de gran
parte de la poblacién pobre que vivia alrededor. Fue una gran mudanza,
detonada por varias politicas publicas verticales desde el gobierno federal
aplicadas de manera sistematica, practicamente desde el 1944, cuando
se inicio formalmente el “despeje”. Otra cosa que con el tiempo se puede
detectar fue la negacion de un segmento histérico social y tecnoldgico.
Incluso cuando se han hecho balances historicos sobre los trabajadores
de la Ciudad de México, en ellos no aparecen los ferrocarrileros, quienes
trabajaron aqui por casi ochenta afios.
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RR- ;Cuadles fueron los cambios urbanisticos mas importantes para la
ciudad en ese periodo?

GG- Hubo una reorganizacion masiva de la ciudad que empezo a
fines de la década de 1940. Con el presidente Miguel Aleman [1946-1952]
el proyecto de modernizacion fue material, econdmica y estéticamente
guiado por la idea de negar parte del siglo XIX, del porfirismo y de sus
simbolos en aras de levantar un pais moderno de manera rapida —una
obsesion del régimen posrevolucionario—. Esto también paso por negar a
parte del proletariado, la pobreza, y una ciudad diversa. Era una parte de la
ciudad que tenia un gran barroquismo. Lo que estamos viviendo hoy [Tla-
telolco] ya no es barroco, es una serie de volimenes modernos, algunos
grises y otros de un caracter casi brutalista.

Aqui hubo una intervencién fundamentalmente de la ingenieria y de
la arquitectura sobre un espacio, a tal punto que, a fines de los afios
50, cuando se empezaron a entregar las primeras instalaciones al norte
de donde ahora estamos, los ejecutivos de Ferrocarriles Nacionales de
México (Ferronales), la empresa paraestatal surgida de la consolidacion
de 1907, le llamaron a toda esta reestructuraciéon espacial “urbanismo
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ferrocarrilero”. Esto es un punto importante, porque quiere decir que
los que impusieron un nuevo orden espacial son basicamente los inge-
nieros. Si uno lo ve en el conjunto de la ciudad fue un movimiento de
tierras y obras impresionantes no estudiado, para crear nuevas infraes-
tructuras.

En el caso de la infraestructura ferroviaria, para autores como Kellet
(1969) la instalacion de las vias férreas generd un “efecto de barrera’,
en tanto que para gedgrafos histéricos como Dennis (1984), se crearon
sinuosidades como islas, peninsulas e istmos dentro de la ciudad. Es lo
gue yo llamo el “efecto archipiélago”’ para el caso de la Ciudad de México,
porque para fines de la década de 1940 la capital contenia diversas islitas
logisticas, que eran las lineas de ferrocarril con sus espuelas y aparta-
deros. Algunas de éstas no se retiraron como se comprueba en la zona
cercana a Tlatelolco que vamos a visitar, en donde todavia hay fabricas 'y
bodegas que utilizan las vias férreas para mover grandes volimenes de
carga dentro de la ciudad.

RR- ;Como podria definir la infraestructura, y qué nos permite enten-
der su historia?

GG- La infraestructura es un testimonio de los flujos. No son espacios
inertes, son lugares por los que pasan bienesy personas, y en ese sentido
el ferrocarril nos entrega una lectura espacial. Es una tecnologia situada,
pero también de flujos situados. La “Infraestructura” es una palabra fran-
cesa que no fue un término técnico, sino una metafora legal para separar
lo que es la plataforma en el suelo de lo que se llama la superestructura,
que es lo que va desde la traviesa y del riel para arriba. Asi, la infraestruc-
tura podria ejemplificarse esencialmente con el terraplén, una nocion de
suelo disefiado y construido de manera explicita, en este caso el disefo
de unaruta. Es lo que vamos a hacer ahora en esta ruta historica en la que
nos encontraremos con diversos volumenes. La ruta del ferrocarril tam-
bién nos permitira ver varios niveles sociales y espaciales, pasar desde
sectores muy deteriorados —que fueron proyectos de modernizacién en
los 50, 60— hasta los ultimos desarrollos inmobiliarios de la Ciudad de
México.
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La tarea no era facil. Nuestra ruta histdrica empezaba en Nonoalco,
donde se encontraba una de las grandes terminales ferroviarias, pero entre
las huellas del pasado indigena, espafol y mexicano, parecia dificil encon-
trar vestigios de ese paisaje ferroviario que una vez domind esta parte de la
ciudad. Para hacerlo tendriamos que ir mas alla de lo evidente.

‘Este es el plan de viaje”, nos dice Guillermo mientras nos muestra
sobre el cofre de un taxi un mapa de 1942 con quince puntos que nos per-
mitiran sequir los viejos rieles del ferrocarril. El vehiculo que nos llevara es
de Fernando Sanchez, su taxista de confianza, quien nos guiara sin otra
ayuda mds que su memoria. Cuando le pregunto si tiene GPS, toca su sien
con el dedo indice repetidamente: “todo esta aqui’, me responde. Conoce
la ciudad como la palma de su mano, cualidad que —recalca— ya no se
encuentra en los nuevos conductores de aplicacion. Nos montamos al taxi.
Nos acompana también Eugenio, historiador y fotdgrafo entusiasta de los
ferrocarriles. Estamos listos para iniciar el recorrido.
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Los OLVIDADOS

[..] Crisantema de siempre, por ella corrian los trenes transparentes,
se mataban mas pajaros y el ave de la lluvia, ave del sefior de la casa de
turquesas, me miraba con sus ojos de espanto [...]

José Trigo
Fernando del Paso

Entramos a la colonia Atlampa, donde todavia encontramos viejas cons-
trucciones porfirianas y posrevolucionarias. Aqui era zona de almacenes
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de petrdleo, fundiciones, fabricas de asfalto, de jabon, y de otras como ‘“La
Maravilla”, fabrica de estampados. “Es un drea complicada’, dice Guillermo.
Y tiene razon. De hecho, lo ha sido por mucho tiempo. Fue escenario —
nada menos— que de Los Olvidados de Luis Bufiuel, y también figurd en
importantes obras literarias como Jose Trigo, de Fernando del Paso.

La primera escena que encontramos es reveladora: asentamientos irre-
gulares encima de las vias, postes, cables, edificios de departamentos en
los costados y de fondo la famosa Torre Banobras. Dos mujeres policias se
acercaron a Eugenio, que tomaba las fotos, y lo interrogaron. Nos sugirie-
ron retirarnos. Ya nos ibamos.
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RR- En la historiografia urbana se habla mucho de los palimpsestos,
de capas de historia. Y esa idea hace pensar que todo convive al mismo
tiempo, incluso cuando las infraestructuras hayan provocado segrega-
cion y desplazamientos.

GG- Bueno, las infraestructuras se van sedimentando, se puede borrar
Su superestructura, pero dejan una huella, quedan como un espectro
sobre el suelo. En este sentido, no es tanto que la infraestructura cree en
si segregacion, es un asunto mas del orden social y econdmico instalado
en torno a esa infraestructura, también por su desuso. En Europa, incluso
en parte de Estados Unidos, la presencia de este tipo de infraestructuras
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permanentes al quedar en desuso también gesta deterioro, pero sus
impactos se han ido resolviendo en base al soterramiento o a la construc-
cion de pasos, a fin de eliminar el “efecto de barrera”. En cambio, lo que
tenemos aqui es una eliminacion casi completa para modernizar parte
de la ciudad, aunque a la larga no se va la pobreza ni la marginacion, sino
que, como acabamos de ver, se crea otra.

Si bien el tren se convirtid en icono la Revolucion Mexicana, la para-
doja es que paulatinamente se fue negando y deteriorando su funcion.
El ferrocarril fue un medio de transporte que se deterioré mucho por el
conflicto, por perder inversién y disciplina industrial, y por la nacionaliza-
cion de Ferronales en 1937, que se tradujo en la mala gestion de la admi-
nistracion obrera. Lo que estamos viendo aca fue la solucién que tomo el
gobierno federal desde 1947 de reorganizar radicalmente la funcion del
transporte ferroviario con un borrado de una parte del cuadro urbano para
el palimpsesto. Eso implicé borrar la pintura antigua y pintar una nueva
imagen.
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Nos detuvimos en la calle Crisantema, uno de los escenarios frecuen-
tes de la novela de Del Paso. Un gato observaba desde un costado. Para
nuestra sorpresa, encontramos un par de gallos muertos sobre las vias. El
sacrificio habia sido reciente: habia plumas por todos lados, algunas aplas-
tadas, y los cuerpos de los gallos estaban cubiertos por el lodo que dejaron
las lluvias del dia anterior. “Es santeria’, nos explica Fernando. Sirve para
protegerse de los peligros del camino.

3 £ \
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Nos movemos al siguiente punto. Luego de la reorganizacion ferroviaria
de mediados de siglo, en 1958 entraron en operacion la Terminal del Valle
de México (TVM) y la estacion intermodal de Pantaco, al norte de la ciudad.
Avanzamos hacia esta ultima que se encuentra en la alcaldia de Azcapot-
zalco, donde se consolido una importante zona industrial. Hoy es la termi-
nal de carga ferroviaria mas importante del pars.

RR- Las nuevas terminales ferroviarias son soélo de carga, de alguna
manera el transporte de pasajeros queda relegado.
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GG- En México se fue renunciando a dar un mejor servicio ferroviario
a la poblacion, lo que se compenso con la entrada masiva del automovil
y del camion. Por lo tanto, la decisién de levantar las vias y no ofrecer, por
ejemplo, un servicio interurbano como en Europa o incluso en ciudades
latinoamericanas importantes como Buenos Aires, fue una decision poli-
tica en favor del autotransporte desde la década de 1930. Para esto se
fue creando toda una nueva infraestructura para el automavil, que va a
terminar con la destruccion de una buena parte de la reticula antigua de la
ciudad con la construccion de los ejes viales.

RR- En uno de tus trabajos dices que la apuesta por el autotransporte
no es necesariamente por la decadencia del ferrocarril, como otros han
argumentado.

GG- El autotransporte estéa ligado al nuevo régimen [posrevoluciona-
rio], es decir, va creciendo su peso politico. Esto complementa lo que te
decia sobre el transporte de pasajeros, ya que se decidi¢ establecer una
especializacion muy alta en la carga. El ferrocarril mexicano en la actuali-
dad esta ligado a América del Norte, y a su logistica. Toda la reestructura-
cion que se hizo desde la década de 1940 fue pensando en la carga, y fue
un triunfo para el autotransporte, no solo del automovil, sino del camion.
Pero, el camionero es un actor que no esta bien estudiado, a pesar de su
peso politico. De esa manera se fueron cerrando las alternativas ferrovia-
rias para el transporte de pasajeros en la capital. Por otra parte, se ha
ignorado toda una historia social del caminar. Toda esta reorganizacion
urbana para muchos trabajadores significd que crecieran las distancias
hacia sus centros de trabajo al alejar las instalaciones de la ciudad.

Avanzamos luego hacia el poniente y llegamos a Claveria, el barrio que
vio a nacer a José José€ y que ahora tiene una estatua suya en la plaza prin-
cipal. Llegamos a un cruce donde se superponen las vias del tren con las
del viejo tranvia. Sobre la calle Ferrocarril Nacional, en la barda, hay pintas
de pandillas que marcan su territorio, y cerca conviven tiraderos de basura
y posesionarios, mientras en las calles coexisten las casas antiguas y dete-
rioradas con los nuevos edificios tanto de vivienda social como de desarro-
lladores inmobiliarios.
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Eugenio Lazo (EL)- ;Cuando levantaron el tranvia?

GG- En la década de 1960 se puso fin al tranvia. Es otra historia. Junto
con sacar las grandes estaciones, coincide el cierre posterior del servicio
de tranvias de la ciudad de México, y se abre el campo para lo que se
llamo el “pulpo camionero’, y para el automovil. En las rutas de algunos
tranvias quedaron los trolebuses. El Unico que quedo y empez6 a hacerse
de nuevo mas tarde fue el Tren Ligero a Xochimilco, con una parte del
antiguo trayecto del tranvia.
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En la colonia aledafa, Angel Zimbron, vimos los chalets de los ingle-
ses que trabajaron en la refineria de El Aguila, compahia petrolera que con-
trolaba gran parte de los hidrocarburos hasta que ocurrio la expropiacion
petrolera en 1938. La refineria se inaugurd en 1932 y con ella otra infraes-
tructura que complementé el ferrocarril: un oleoducto que conectd las
zonas petroleras del Golfo de México con el centro del pais.
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RR- La refineria debié contribuir a la concentracion espacial de la
industria en esta zona, ;no?

GG- Claro. La refineria cre¢ diversas instalaciones de patios ferrovia-
rios para distribucion de sus productos. Con la expropiacion, en 1938,
mas la expansion del mercado automotriz, crecié. Ademas, la refineria
también producia combustible para aviones, lo cual tiene que ver con la
construccion del aeropuerto internacional. Y cuando se difundié el uso de
locomotoras Diésel, el sistema de refinacion de Pemex tuvo a Ferroca-
rriles Nacionales como un importante cliente en el consumo interno. La
historia del mercado petrolero nacional se refleja en esta refineria.

Contaba con un oleoducto, de acuerdo con el estado del arte de las
refinerias de la década de 1930. En ese sentido la conservacion de esta
refineria habria sido un excelente ejemplo de la segunda revolucion indus-
trial y de un museo tecnoldgico y social formidable. Pero bueno, nueva-
mente, aqui esta vez jjse opto por hacer “espejitos” de agua sin propuesta
museografica de ningun tipo que habria permitido entender la historia de
un pais en el que el petroleo fue la materia prima de su cambio estructural
en el siglo XX!I Ademas, todo en una capital que contaba con esta refi-
neria y con terminales ferroviarias de alcance nacional. Aqui estaria una
quinta cultura, la petrolera, también borrada en su capital, otra negacion.
Asi, al parecer avanzamos sobre puntos de negacion historica.
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Nos detenemos donde estuvieron las instalaciones, clausuradas en
1991. Los oleoductos, el tendido eléctrico, el ferrocarril, son todos testimo-
nios de lo que alguna vez fue la refineria mas importante del pais. Ahora, en
Su lugar, se encuentra un parque con lagos, drboles y espacios deportivos.

GG: Esta es la nueva fantasia modernista del estado mexicano: borrar
y hacer lagunitas. Esto es politico e ideoldgico, asi conciben la moderni-
dad los sectores dirigentes y sus paisajistas.

EL- Hay un olorcillo a...

RR- La gente se ha estado quejando porque PEMEX acumula aqui
los viejos tanques de gas LP. Es extrafio, porque si uno ve la prensa de la
década de 1930, existe entre los vecinos la idea de que la refineria era una
bomba de tiempo. Y si, hubo explosiones muy fuertes aqui mismo, como
la de 1960, sin olvidar luego las explosiones de San Juanico. Ahora hay un
parque, pero el olor y la idea de las bombas de tiempo siguen presentes
en este espacio.

GG- Si, ese es el olor. Esta emanando una contaminacion terrible. Creo
gue los genios que hicieron esto son los mismos que hicieron otros espe-
jos de agua sobre un basural en Santa Fé, ;no?

Avanzamos hacia la parte trasera del parque, donde aun quedan unos
patios con carros tanque. Guillermo no quiere que saquemos fotos porque
es drea federal. Le pido a Eugenio una toma. No me parece tan peligroso.

GG- No me hago responsable de estos chamaquitos, mi general —le

dice a Fernando—. Esto es area viva todavia, es el ultimo rostro de la refi-
neria del 32. Cumplimos con el punto 8. Ahora vamos al area “fifi".
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LA GENTE SALUDA AL TREN

La dltima parte del recorrido se centrd en una zona que, a diferencia de
la anterior, ha pasado por un intenso proceso de gentrificacion. Pasamos
cerca de la cerveceria Modelo —fabricante de la cerveza Corona—, y de ahi
caminariamos hasta Polanco, por el tramo de la famosa linea C, que era el
antiguo Ferrocarril a Cuernavaca. Al inicio de este tramo fue evidente que
los negocios locales aun adoptan la identidad ferrocarrilera, pero esto des-
apareceria metros mas adelante.

Avanzamos por un largo tramo de vias que ahora conviven con pasos

peatonales y ciclopistas. De un lado se encuentran rascacielos imponentes,
del otro, pequenas viviendas precarizadas.
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RR- Aqui conviven todos los tipos de vivienda y también de infraes-
tructuras.

GG- Si, aqui se ve la sedimentacion. Una infraestructura no borra la
otra. Dentro de la ciudad da la impresion de eso, pero evidentemente hay
sobreposicion y en un espacio mas reducido. Tienes la linea eléctrica, que
sigue la misma del telégrafo, luego entré el oleoducto —todo en un espa-
cio que se puede vigilar y controlar—, y luego estan las calles, que se van
definiendo en torno a la linea. Ahora, vean cémo de un lado hay un tipo
de vivienda y del otro hay otra. Esto no lo produjo el ferrocarril necesaria-
mente, sino el ordenamiento industrial. Aqui el “efecto de barrera” se va
diluyendo y se va convirtiendo en un limite entre distintos tipos de propie-
dad.
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Avanzamos unos metros y una sefiora se nos acerca. Cree que SOmMos
de la alcaldia y que podemos hacer algo por las luminarias del parque. Se
decepciona porque somos historiadores. Vemos restos de un viejo sistema
de comunicaciones y mas adelante una via paralela.

GG- Me acabo de dar cuenta que esto es una espuela. Probablemente
para abastecer una fabrica o un almacén. Se ve vieja, debe ser de finales
del siglo XIX. Podria ser también un ladero. Ahora es una jardinera extrafia.
Aqui ves como los que hicieron este parque, no saben qué hacer con la
permanencia de las infraestructuras. Hay un problema técnico también
porque las vias son muy dificiles de remover, ademas de mover tierra,
debes cortar y extraer el riel, que es una tarea cara y pesada.
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Divagamos un poco. “Estamos usando la linea férrea como un recurso
heuristico’, dice Guillermo.

RR- Hace un momento usted dijo que en la reorganizacion urbana de
mediados de siglo no participaron urbanistas, sino mas bien ingenieros
y arquitectos. Pero ¢no le parece que el urbanismo de la época tenia una
concepcion similar, en el sentido de segregar y borrar?

GG- Si, pero creo mas bien que era un ejercicio urbanistico que en la
época estaba a cargo de ingenieros y arquitectos. Se establecian comisio-
nes amplias que tomaban decisiones sobre el espacio, sobre qué habia
qué hacer ahi. Cuando se tomaron las grandes decisiones, en los 40, 50,
cuando ocurri¢ la detonacion de la ciudad, fueron basicamente estos
grandes grupos de ingenieros, arquitectos, abogados y funcionarios de
gobierno los encargados, todo bajo la supervision a veces directa del pre-
sidente de la republica para gestionar el espacio. Lo que llama la atencion
es la decision del borrado, eso es notable, no queda ningun vestigio rele-
vante. Es una negacion de la tecnologia.
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Ahora, ya casi llegamos al Museo Soumaya que es casi un nuevo centro
de la ciudad, una Meca inmobiliaria. Y en frente pasa lo que seria la Ultima via
viva, que es la que abastece de trigo al molino Elizondo. Ahi hay una aguja.
Luego iremos donde muere esta linea, frente al Liceo Franco Mexicano.

En realidad, hay mucha vida en torno a las vias. Vecinos, oficinistas, tra-
bajadores, turistas. El flujo aumenta conforme nos acercamos al museo.
La gente se toma fotos y hace una larga fila para entrar al acuario, acom-
panada de globos y peluches de animales. Detrds de ello se encuentra la
fabrica de Harinas Elizondo. Ahi llega todavia el ferrocarril con trigo para el
molino. Escuchamos un claxon pesado y pensamos que era una locomo-
tora, pero era un camion de carga.

Terminamos con el recorrido. Son las 13:09 y una anciana camina des-
pacio hacia el final, donde muere la via. Sequramente el tren llega por la
madrugada, o los sabados, cuando hay menos trafico vehicular, piensa Gui-
llermo. Seria una locura hacerlo entre semana y en horario laboral.
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Pero cosas mas raras ocurren en la Ciudad de México. Estabamos dis-
puestos a partir y Eugenio escuchd a lo lejos un claxon sostenido. “Este si
debe ser’, dice.

GG- "Alla viene, viejo, jcorre! —le dice a Eugenio, para que saque las
fotos—. Son tres vagones, cada uno tendra unas 70-80 toneladas de trigo.
No, son mas, como 9 o 10. Son de Ferromex y Union Pacific. Es toda una
representacion escénica, sacar los vagones, meterlos. Es la coreografia
industrial. Corrimos con suerte, esto era a lo que venia.
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Se abrieron las puertas del molino y comenzo la maniobra, que durd
cerca de 15 minutos. La coreografia de garroteros, trabajadores y agentes
de transito daba vida a la dificil maniobra. Peatones, ciclistas y automovilis-
tas nos detuvimos para que el tren hiciera lo suyo. Una persona se acerco
a Eugenio y le dijo: “Toma fotos del contraste entre la industria y ferrocarril,
con la modernidad de fondo”. “Es justo lo que hacemos’, le dice Guillermo.
El contraste es evidente para todos, aunque solo es aparente. Las ciudades

son as.
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RR- Es un poco surrealista todo.

GG- Es una ciudad viva, todavia con su raigambre industrial vieja, mi
amigo.

RR- Reclamando su espacio.

GG- Eso, no soltandolo.
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Atrapados en medio de los dos vagones, nos inunda el humo de una
locomotora de la década de los 50s. Se termina la maniobra y el garrotero
se cuelga al vagon, con una Coca Cola y una bolsa de pan que le dieron
como recompensa. El maquinista recibe los saludos de la gente que hace
fila en el acuario.

GG- Como dicen los franceses, la gente saluda al tren, no a los camio-
nes. Y la vida continda. ;,Cudl es la diferencia con Saigdn u otra capital
cruzada de lineas?

Entrevista y narracion: Reynaldo de los Reyes Patifio.
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Fotografia: José Eugenio Lazo Freymann.

Entrevista realizada en el marco del proyecto Urban Palisades: Techno-
logy in the Making of Santa Fe, Mexico City, dirigido por Diana Montafio y
David Pretel https://thedividedcity.com/urbanpalisades/
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